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Le Comité de Pilotage de la Ligne a Grande Vites§&rands Projets Sud
Ouest (L.G.V. - G.P.S.0.), a validé le 31 mai 2 fuseau 1 000 métres. Je vous
rappelle que cette infrastructure traverse de @arpart notre département et que,
conformément aux conclusions du débat public d&Z2TW6, une nouvelle gare est
attendue afin de desservir 'agglomération montasdise.

Les études, concernant les différentes optionsadegue, et la concertation
qui en a découlé, ont été a l'origine de nombrabats dont je m'étais fait I'écho lors
des précédents rapports que je vous ai présentés.

Je vous propose, a l'occasion de cette Décisionfidaiive n° 1 de 2010,
de prendre connaissance des derniéres informadiori®avancement de ce projet.

| — LE FUSEAU L.G.V. 1 000 METRES RETENU POUR LE TARN-ET-
GARONNE

Comme je vous l'avais déja indigué en sessionsgpigttes, nous avons a
plusieurs reprises alerté les plus hautes autod®d’Etat pour témoigner des
mécontentements et inquiétudes multiples, se nsarie notamment a I'endroit des
défauts de concertation autour de ce projet. Noosisaa de nombreuses reprises
demandé que les impacts sur les riverains et esctvités, sur leur environnement
et sur leur cadre de vie, soient les plus limitéssfbles et qu’'a tout le moins, les
multiples craintes soient clairement prises en ickgmation dans les études.

Pour I'ensemble de ces raisons, le Comité de BgotaG.P.S.0O. », qui a eu
lieu le 11 janvier 2010 a Bordeaux, a demandé tedeé complémentaires pour le
département de Tarn-et-Garonne, afin de préselaieerment aux populations et élus
locaux, les différentes options de passages, c@apavec leurs avantages et leurs
inconvénients.



Au total, le fuseau approuvé par le Comité de Bgetdu 31 mai 2010 et
dont vous trouverez en annexe les cartes détaili@@sente un certain nombre
d’ajustements, sans pour autant que toutes lesagtgions soient levées.

En effet, le fuseau de la section Lot-et-Garonrileuve Garonne a été
réajusté pour des raisons que R.F.F. a présentéealiorigine financiere, le passage
en coteaux apparaissant, en premiere analysergpaoriéreux. Ceci n’a pas manqué
de soulever de fortes incompréhensions, notammeantessecteur d’Auvillar. Par
ailleurs, la question de la traversée de la Garoeste entiére, ainsi que I'ensemble
des impacts sur I'environnement et les riverains.

Concernant la section fleuve Garonne / limite Habiéeonne, le fuseau
1 000 metres, appelé «variante D », a été retemmulgp Comité de Pilotage.
Demeurent cependant nombre d’interrogations coacéria juste prise en compte
des demandes de tranchées couvertes au niveau daurt-8aint-Pierre et
Montbeton, de l'intégration de la LGV dans le tisstbain de Bressols et de
Campsas, du respect des territoires du Frontoratade la traversée de Pompignan
par une solution en tunnel la plus intégrée possibltant de points qui sont a la
concertation et dont les attentes devront étrefadies par R.F.F..

Il - LE PROGRAMME DES ETUDES POUR 2010-2011

Je vous rappelle que R.F.F. (Réseau Ferré de HBrastele maitre

d’ouvrage du projet et, a ce titre, a pour missam conduire l'ensemble des
démarches d'études et de concertation relatitiafiaition du trace de la L.G.V.

1 - Pour cela, R.F.F. pilote un calendrier d’'étugiesleux phases

- la premiére phase a consisté, depuis début 2808ngager avec les
territoires, une vaste réflexion pour aboutir ad&finition d’'un fuseau de 1 000
metres. C'est cette premiere phase qui a été ebtmutiernier Comité de Pilotage du
31 mai 2010 ;

- la deuxieme phase, qui s’engage désormais, @omgttre de réduire le
fuseau de 1 000 metres a un fuseau de 500 mewase €era qu’une fois les travaux
lancés, c’est-a-dire a compter de 2011, avec la ensplace d'une enquéte publique,
que 'emprise définitive des voies de grande vdessra connue. Le fuseau définitif,
selon toute probabilité et selon les informatiomsnmuniquées par R.F.F., serait
d’'une largeur variant de 50 a 150 metres, seloriofographie des territoires
traverses.

2 - Le dispositif de concertatiate la 2™ phase qui s’engage :

Conformément a la premiére phase, la deuxieme plesétudes s’appuie
sur un dispositif complexe et difficile a appréhend
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Les réunions de concertation sont menées a lp&iR.F.F., dans le cadre
d’'un certain nombre de groupes de travail techragee par les services de I'Etat,
dans le cadre des « Commissions Consultatives artgépentales. Ces dernieres sont
placées sous I'animation du Préfet de Départentergumissent 'ensemble des élus
des collectivités concernées par le tracé.

Les « Commissions Consultatives » sont préparatofex travaux du
« Comité Territorial — COTER », instance placéessautorité du Préfet de Région,
en l'occurrence le Préfet de la Région Midi-Pyréngeur la section Agen-Toulouse,
et a laquelle ne participent que les co-financesog, pour le Tarn-et-Garonne : le
Conseil Général et la Communauté d’AgglomératioMdatauban Trois Rivieres.

Le « Comité Territorial » est chargé de faire retaporson avis sur les
projets de tracés travaillés par R.F.F. au « Cod@tPilotage — COPIL ». Ce dernier a
compétence pour valider les projets de fuseaux pPensemble de la L.G.V. du
sud-ouest (autrement nommé « G.P.S.O. — Grandst®Pr®ud Ouest »), c’est-a-dire
depuis Bordeaux jusqu’'a Toulouse et de Bordeaua &dntiére espagnole. Sont
représentés a ce « Comité de Pilotage » uniqueleeimréfets et les Présidents des
deux régions concernées, Midi-Pyrénées et Aquitaioes la coordination du Préfet
de Région Aquitaine, M. Dominique SCHMITT.

3 - Le calendrier prévisionnel

Le calendrier prévisionnel, tel que communiqué R&F.F., permet de faire
ressortir les grandes étapes suivantes :

- novembre 2010 définition de la carte des enjeux et hypothakesracé 500
metres ;

- février 2011: comparaison entre les hypothéses de tracé 50@sne

- juin 2011 : analyse détaillée et proposition de tracé 5 @dres (Commission
Consultative, COTER, COPIL)

- été 2011 approbation par le Ministre du tracé 500 metres.

Concomitamment, R.F.F. sera amené a piloter unoslip de concertation
ad’hoc pour la définition des programmes relatifsx donctionnalités et a la
localisation de la future gare L.G.V..

Il — FINANCEMENT DES TRAVAUX ET POSITIONS DU CONSE IL
GENERAL DE TARN-ET-GARONNE

Comme je vous l'ai précisé lors de notre DM2 de920&tat, R.F.F. et les
collectivités locales ont engagé un dialogue agnfidancer les travaux de cette
Ligne a Grande Vitesse et ainsi étre en mesuregdethliser des la fin des études. Ce
dialogue a abouti a I'établissement d’un protog#aéral d’intention de financement
des travaux, signé pour le Conseil Général le it 2009, et validant sa contribution
a hauteur de 25.6 M€ (valeur 2006).



Le calendrier des études R.F.F. laisse entendrelajpdase travaux ne
débutera qu’au deuxieme semestre 2011 (suite @rbaption par le Ministre du
tracé 500 metres), avec la mise a l'enquéte publigu projet. Les travaux
proprement dits devraient étre engagés durantéar013.

Je vous propose sur cette question, de confortgrosiion du Conseil
Général qui demeure tres attentif au maintien dendaier opérationnel affiché par
R.F.F. et & la maitrise des financements sollicitéss trouverez a ce titre ma note du
26 mai dernier a l'attention du Préfet coordonnateappelant les délibérations de
notre Assemblée sur I'ensemble de ces questions gue le voeu exprimé a
'unanimité durant la session du Budget Primitif20.0.

Au total, sur ce dossier et compte tenu des makiphjeux pour le Tarn-et-
Garonne ayant trait tant aux territoires, aux papoths, aux activités qu’'a la Zone
logistique départementale, je vous propose de roefi les positions que nous
proposons.

Compte-tenu de ce qui précede, je vous proposereled@ acte de ce
rapport d’'information.
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Vu le rapport de Monsieur le Président,
Vu l'avis de la commission économie, emploi, proimotet veeux,
Vu l'avis de la commission des finances,
Apres en avoir délibéré,
LE CONSEIL GENERAL

- Prend acte du rapport de Monsieur le Présidenesugrands projets Sud-Ouest —
ligne a grande vitesse et notamment du calendmétiggponnel communiqué par
R.F.F. faisant ressortir les étapes suivantes :

. novembre 2010 : définition de la carte des enjduixrypothéses de tracé 500
metres ;
. février 2011 : comparaison entre les hypothesdsadé 500 métres ;



. juin 2011 : analyse détaillée et proposition deé&r&00 metres (commission
consultative, COTER, COPIL) ;
. été 2011 : approbation par le Ministre du tracé roefres ;

- Confirme les positions du Conseil Général qeitedres attentif au maintien du
calendrier opérationnel affiché par RFF, a la ns#tdes financements sollicités
ainsi gqu'a la réalisation de ces infrastructureasdies meilleures conditions
d'intégration socio-économique, environnementateuataine :

. début phase travaux : 2éme semestre 2011 avecaniisequéte publique du
projet ;
. travaux proprement dits engagés en 2013.

Adopté a l'unanimité.
Le Président,



